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直到 ２０ 世纪 ６０ 年代 ， 道路建设 引 起的生 个也是最大的一个上跨式动物通道 （ 又 叫绿桥 ） 。

态环境 问 题才开始被人 们关注 。 在 ２０ 世纪 ８０ １ ９７８
￣

１ ９７９ 年 ， 美 国 建造 了北美洲第一个 ８ 米

年 代以前 ， 人 们主要关注公路对野生动物生境 宽上跨式动物通道 。 另 外 ， 许 多跨越溪流的小

的干扰和水土水文效应的影响 。 欧美 国 家在 ２０桥和排水 涵管等也成 为
一些野生动物的通道 。

世纪 ６０ 年代席卷全球的环境启蒙运动 中就针对 泛 加 髙速 公 路 （
Ｔｒａ ｎ ｓ

－Ｃ ａ ｎａｄａｈ ｉ ｇ ｈｗａｙ ） 穿越

道路建设对水土流失 、 水文效应给予 了 关注 ， 了阿尔伯特王子 （
Ａ ｌ ｂｅ ｒ ｔ

） 国家公 园 ， 该公 园 内

并逐步发展 了 系统规范的防控方案 。
２０ 世纪 ７０大型野生动物广布 ， 如 各种鹿类和熊类动物等 ，

年代以后 ， 欧洲
一些国家和美 国开始建造

一些为 因此公路致死率很高 。 为此 ， 他们 在该 国家 公

了野生动物穿越公路的桥梁和 涵洞 ， 如法 国建造 园 公路上建造 了宽度达到 ５２ 米的上跨式通道 ，

了１ ５０ 多座 ５
￣

１ ０ 米宽的小桥 ， 建造 了欧洲第
一 而且促进 了道路生态学相关问题的综合研究 。
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２０ 世纪 ８０ 年代以来 ， 道路建设 中 的各种具体来说 ， 道路对生态环境的影响包括道

环境问题得到全面关注 ， 尤其是景观生态学的 路建设对生物的影响 （植物 、 动物和微生物 ） ，

兴起及其在公路建设 中 的应用 ， 推动公路建设 道路建设对生物栖息环境的影响 （ 包括地表物

中 的生态环境 问题从区域的层次 、 从整体的 角 理属性 、 水文条件 、 水土流失和污染物对 自 然

度进行系统地解决 。
８０年代 中后期 ， 荷兰交通部 、 环境 ） ， 以及道路建设对生态 系统和景观格局

公共事务和水资源管理署联合成立 了专 门的机 的影响 ； 生态环境对道路的影响包括生态环境

构开展道路建设的相关生态研究 。 目 前荷兰在 （ 自 然地理因素 、 生物分布格局和生态景观格局 ）

道路生态学研究方面仍然是世界上从事该领域 对道路设计的影响 ， 生态环境对道路建设的影

研究最领先的 国 家之
一

， 在该 国所有主要公路 响 ， 生态环境对道路运行的影响 。 从此 ， 道路

工程项 目 中提出 了综合的解决方案 ， 取得 了卓 生态学研究朝着系统化 、 专业化方 向纵深发展 。

越的成果 。 从 ２０ 世纪 ８０ 年代开始蓬勃发展的

景观生态学 引起了许多发达 国 家的研究兴趣 ，展望道路生态学的未来 ，

Ｆｏ ｒｍ ａ ｎ 提出 了八

然而其 中对公路的关注非常少 。 到 了９０ 年代后 个新兴领域 ， 这些领域彼此独立又紧密联系 ： 道

期才逐渐发表
一些研究文章 ， 从景观生态学的 路和车辆 、 燃料和生态学 、 旅行和交通 、 自然 ， 野

角度认识相关问题 。 生生物和水体 、 公众和街区 、 经济 、 规划 、 政策 。

这些领域都可以激发道路生态学不断成熟和应用 。

２００３ 年 ， 美 国著名景观生态学家 ，

“

美 国

景观生态学之父
”

的哈佛大学佛瑞曼 （
Ｆｏ ｒｍａ ｎ

）在 《未来的道路 ： 无驾驶 、 无排放 、 自 然

教授联合全美 １ ４ 位科学家 （
４ 位交通专家 、

１再次连接 》 中 ，

Ｆｏ ｒｍ ａ ｎ 和来 自 加州大学戴维斯

位水文学家和 ９ 位生态学家 ） ， 历经 ２７ 个月 的 分校的丹尼尔
■

斯伯林 （
Ｄａ ｎ ｉ ｅ ｌＳ ｐｅ ｒ ｌ ｉ ｎｇ ） 教授

时 间 ， 撰写 了 国 际上首部系统阐述公路的生态 共 同设想 了未来的理想化交通环境 ：

“

假设我

学影响的专著 《道路生态学 ： 理论与实践 》 ， 们驾车在 ２０ 英尺 （约 ６ 米 ） 高的树丛之 间舒适

书中初步提出 了道路生态学的概念和学科内 涵 ， 并安静地移动 ， 没有发动机的轰鸣 、 没有石化

标志着道路生态学的诞生 。 道路生态学是研究 燃料的消耗 、 没有温室气体的排放 、 甚至没有

道路与环境相互作用的
一

门科学 ， 是生态学的 必要盯着前方的道路 。 或者 ， 我们可以将行驶
一个分支学科 。 该学科提 出 的背景是 ， 发达 国 轨道尽量压缩并低于地面且上面有透 明顶盖 ，

家研究表 明 ， 道路路 网 的形成对 自 然景观和生 不需担心不可预知的驾驶者或者车辆会造成的车

态 系统有分割 、 孤立 、 干扰 、 破坏 、 退化和污 祸 。 没有疲劳驾驶 （实际上根本没有驾驶 ） ， 也

染等各种负面影响 ， 而这些影响 ， 可能超过 了几乎没有任何交通噪声 ； 我们欣赏周 围的 自然风

人类活动的其他方面 。 美 国运输政策项 目 首席 景 ， 回忆之前糟糕的交通污染 ； 我们惬意地做我

科学家 Ｄａｖ ｉｄＢ ｕ ｒｗｅ ｌ ｌ 指出 ：

“

道路生态学是交 们的家庭游戏 ， 在电脑上玩游戏 ， 或者读书 ； 当

通行业的 《寂静的春天 》
， 如果我们不能及时 准备好 回到地面的时候 ， 我们只简单的手动操纵

从道路工程学转变到道路生态学 ， 我们必将生 充 电
“

ｐｏｄ
”

汽车来返 回路面 ， 并去往我们的 目

活在一个拥挤的 、 破碎的生态系统的世界中 。

”

的地 。

”

作者认为 ， 这可能是未来的旅行方式 ，

不仅可实现最大程度的 自 然恢复 ， 而且完全没有

道路生态学的研究内容大致包括三个方面 ： 化石燃料和温室气体排放 ， 乘客和货物流动更安

道路对生态环境的影响 ； 生态环境对道路的作用 ； 全 、 更有效率 ， 并且对附近的 乡镇和城市的食品

道路路域生态系统的保护 、 修复 、 优化与提高 。安全以及娱乐方面有显著的效益 。 圖

人与 ＋：物阁 Ｉ ２０ １ ６ ／４７７


